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,Larm ist das Gerausch der anderen”

(Kurt Tucholsky)
Warum ist Larm ein Umweltproblem? Umweltbelastungen
Umgebungslarm, insbesondere Verkehrslarm stellt eines der wichtigsten Umweltprobleme Von je 100 i fishlen sich stark
in Europa dar und ist zunehmend ein Konfliktfeld bei Birgern, Gemeinden und Behdrden. durch:
Autolérm und -abgase LLALL &

im Osten 67
In Deutschland sehen sich tber 60 % der Menschen durch L&rm, vor allem durch
Verkehrslarm beldstigt. Davon sogar mehr als 10 % stark oder duRerst stark Luftverschmutzung ]
Auch die wirtschaftlichen Auswirkungen sind erheblich: So wurden externe Kosten des Wasserverschmutzung I
Verkehrslarms in einer Hohe von ca. 45 Mrd. Euro fir das Jahr 2000 fur 17 EU-Mitglied-
staaten ermittelt. Kemkraftwerke T

]
Was ist Larm? Fluglirm ﬂ-a

Umgebungsgerausche, die uns stéren, bezeichnen wir als Larm. Ob Gerdusche als Larm
bezeichnet werden, hangt von den jeweiligen Vorlieben, der Verfassung und den
Stimmungen eines Menschen ab.

Nantochnonnungen, sl VB4

Larm wird als Schall beschrieben. Die bei einer Schallwelle auftretenden periodischen Wie laut ist das?
Druckschwankungen werden vom menschlichen Ohr als Schallgerdausch wahrgenommen Diise eines Jets (nahe)
und kénnen gemessen werden. Da mit diesen Zahlen aber kaum sinnvoll zu arbeiten ist, Diisenjet beim Start
wurde festgelegt, die Lautstarke logarithmisch in dB anzuzeigen. Gewitterknall (nahe)
Kreissige
Miillauto
Hérschwelle bei etwa dB(A) 0,000000000001 Watt/m2 | 0 dB(A) vorbeifahrender LKW
moderner Elektrorasenméher 0,00001 Watt/m?2 :::""’h""d" o
Kreissage 0,01 Watt/rn2 normaler Biirolarm
Schmerzgrenze bei etwa 1 Watt/m? 120 dB(A) nommales Gesprich
Kihlschranksummen

Flistern

leises Waldrauschen

Bei mehr als 120 dB(A) kénnen Hérschaden entstehen. So kann bei einem Detonationsknall
von ca. 150 dB(A) das Trommelfell platzen. Zu psychischen Beeintréchtigungen kann es je
nach Dauer der Larmeinwirkung bereits bei 35-65 dB(A) kommen, zusétzliche physische [Alle Angaben in dB(A)]
oder psychische Stérungen sind bei 65-90 dB(A) maglich, Horschadigung
(Larmschwerhdrigkeit) bei Larm zwischen 85 und 120 dB(A). Larm wirkt sich somit, abhan-
gig von der Intensitat, auf den Gesamtorganismus aus (z. B. Nervositét, Herz- und Kreislauf-
beschwerden, Verdauungsstérungen, Schlaflosigkeit, Kopfschmerzen).

Atmen

dB(A) - was ist das eigentlich?

Die bei einer Schallwelle auftretenden periodischen Druck-

schwankungen werden vom menschlichen Ohr als Schalldruck
Die Zah! der D pro Sekunde

bezeichnet man als Frequenz und wird in Hertz [Hz gemessen.
Der Schalldruck kann mit Messgeréiten erfasst oder errechnet
werden. Sehr tiefe und sehr hohe Tone sind fiir uns kaum horbar.
Werden zudem die spezifischen Eigenschaften des menschiichen
Ohrs beriicksichtiat, ist das Ergebnis ein frequenzbewerteter
Schalldruckpegel, angegeben in AB(A)

www.laerm.schleswig-holstein.de
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Wie hore ich das eigentlich?

Auditive Wahrehmung

Als auditive, aurale oder akustische Wahrnehmung bezeichnet man die Sinneswahrneh-
mung von Schall. Zur Wahrnehmung des Schalls dienen Sinnesorgane, die durch Schwin-
gungen aus der Umgebung stimuliert werden. Ubertragen werden kénnen die Schwin-
gungen iber das Umgebungsmedium (Luft, Wasser) oder Uber den Untergrund
(Vibrationen).

Mit dem zweiten hort man besser!

Fir die Wahrnehmung von Richtungen und das Horen in eine bestimmte Richtung sind
zwei Ohren erforderlich. Mit Hilfe beider Ohren kann auch die Bewegung von Schallquellen
verfolgt werden.

Das Gehor des Menschen

Das menschliche Ohr kann akustische Ereignisse nur innerhalb eines bestimmten Fre-
quenz- und Schalldruckpegel-Bereichs wahrnehmen, der auch als Hérflache bezeichnet
wird. Sie liegt zwischen der unteren Grenze, der Hérschwelle von ca. 0 dB(A) und der
oberen Grenze, der akustischen Schmerzgrenze bei etwa 120 bis 140 dB(A). Ein Pegel-
unterschied von 1 dB(A) ist gerade wahrnehmbar und 3 dB(A) gelten als gut wahrnehmbar.
Als Verdoppelung der Lautheit werden 10 dB(A) empfunden.

Lasst sich Larm messen?

Larm lasst sich — streng genommen — nicht messen, sondern wird berechnet. Messbar
sind aber praktisch alle wesentlichen physikalischen Charakteristika eines Gerausches.
Daraus lassen sich KenngréRen gewinnen, welche in vielen Féllen eine gute Berechenbar-
keit der zu erwartenden Stérwirkung erlauben.

So wird's lauter - oder leiser.

Verdoppelt sich z.B. das Verkehraufkommen, so verdoppelt sich aber nicht etwa die Schall-
belastung von beispielsweise 50 dB auf 100 dB. Infolge der logarithmischen Berechnungs-
skala steigt lediglich der Pegel um 3 dB an. Wird die Zahl der Fahrzeuge halbiert, verringert
sich der Pegel um 3 dB. Entsprechend leiser wird es auch, je weiter man sich von einer
Larmquelle entfernt.

Die Larmbelastung in der Umwelt ist von vielen weiteren Faktoren wie der Windrichtung,
dem Wetter, der Bodenbeschaffenheit, der umgebenden Vegetation und nattirlich auch der
Bebauung abhéngig.

Abschirmung und Reflexion

Stehen zwischen Emissions- und Immissionsort groRere Baukorper — dies kénnen Gebéude,

aber auch Larmschutzwéande sein — tritt eine Abschirmung ein und der Larmpegel am Im-
missionsort verringert sich. Befinden sich in der Umgebung reflektierende Flachen, kann
dies hingegen Pegelerhohungen zur Folge haben

www.laerm.schleswig-holstein.de

Das Ohr
1. Die Ohrmuschel fangt den Schall auf. Weitergeleitet durch den
Gehorgang wird das Trommelfell in Schwingung versetzt

N

Die winzigen Gehdrkndchelchen Hammer, Amboss und Steig-

biigel nehmen die Schwingungen auf.

©

Der Steigbiigel ibertrégt die Schwingungen auf die Ohr-
schnecke, die mit Fliissigkeit gefiltist.

IS

Je nach Frequenz des Gerdusches werden die feinen Haare
(Ziien) au der Basilarmermbran im Schneckengang bewegt
und Isen damit Reizlolgestrome (Kleine lonenstrome) aus.
5. Der Homerv litet die Reizfolgestrome zur Himrinde: Wir héren!

Gehérknochelchen

Trommelfell

So rechnet man in Dezibel (dB)

a8 60dB 63 d8

_&\0!/‘: . _ﬁ\!/‘i =-\\|//_

Beispiel 1: Zwei gleich laute Schallquellen bewirken einen
um 3 db haheren Gesamtschallpegel.

65 dB 66 dB
oL = -\'\|H//—

60|dE
Beispiel 2: Zwei sich um 5 dB unterscheidende

erzeugen einen der
nurum 1 db hoher ist als der der lauteren Quelle.

60dB 70d8 70 d8

\|/ \ L/ N | /.
W + »‘- = g
Beispiel 3: Bei Pegelunterschieden von 10 dB und mehr

ist der Gesamtschallpegel immer so hoch wie der
Schallpegel der lauteren Quelle.
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Die Umgebungslarmrichtlinie

Mit der Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm 2002/49/EG Larmkartierung Schleswig-Holstein Stand 2007 -
hat die Europaische Gemeinschaft ein Konzept vorgegeben, um die schadlichen Auswirkun- Hauptverkehrsstralien der 1. und 2. Stufe

gen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu mindern und ihnen
vorzubeugen.

Jahrliches Verkehrsaufkommen > 6 Mio Kfz und > 3 Mio Kfz

Die i f nach der L ichtlinie sind:
¢ Ermittlung der Belastung durch strategische Larmkarten

¢ Verminderung und Vorbeugen durch Larmaktionspléne

Eine zentrale Bedeutung hat die Information der Offentlichkeit tiber Larmbelastungen und
die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung.

Gemeinden sind gefordert.

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplénen sind die Gemeinden. Larmaktionspléne,
mit denen Larmprobleme und -auswirkungen zu regeln sind, werden nach einem Stufen-
konzept aufgestellt. Aufbauend auf den Larmkarten erfolgt dies fiir Ballungsrdaume und
Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und GroRflughéfen
(Hauptverkehrswege). Die Larmkarten und Larmaktionspléne werden alle 5 Jahre und im
Zuge relevanter Entwicklungen tberpriift und bei Bedarf tiberarbeitet.

Ziele, Vorteile und Nutzen
Neben dem L&rmschutz kann die Umsetzung der Richtlinie fir die Gemeinden auch Ballungsraume.

weitere kurz-, mittel- und/oder langfristige Nutzen bieten wie beispielsweise: BEENTOEITIEAbES) | ERiAny T
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
. Hauptverkehrsstralen
* Gesundheitsschutz und Vorsorge > 6 Mio. Fahrzeuge/Jah (1. Stufe) |30, Juni 2007 | 18. Juli 2008
* Verbesserung der Lebensqualitat >3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) |30, Juni 2012 | 18. Juli 2013
; 7 Haupteisenbahnstrecken
* Sch.utz ruhiger Gebiete . > 60.000 Ziige/Jahr (1. Stufe) 30.Juni 2007 |18, Juli 2008
 Steigerung/Erhalt der Wohn- und Immobilienwerte > 30.000 Zilge/Jahr (2. Stufe) 30 Juni 2012 | 18. Juli 2013
 Steigerung/Erhalt der touristischen Attraktivitat GeSigitim
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008

Verbesserung der Luftqualitat

Verbesserung der Verkehrssicherheit und bessere verkehrliche ErschlieBung
(z.B. durch den Ausbau des FuR-/Radewegenetzes)

Einfachere Entwicklung einer langfristigen Strategie zur Lé&rmminderung
(,Larmmanagement”) im Zusammenwirken mit anderen Planungen

www.laerm.schleswig-holstein.de
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Was sind Larmkarten?

Larmkarten stellen die von Hauptlarmquellen ausgehenden Larmbelastungen dar und
bestehen aus:

der grafischen Darstellung der Larmsituation mit Isophonenbéandern (geografische
Verbreitung bestimmter Lautstarken) fur die Larmindizes Loen (Day-Evening-Night/
Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lnight (Nacht-Larmindex), in 5 dB(A)-Schritten
tabellarischen Angaben Uber die geschatzte Zahl der belasteten Menschen
Beschreibung der Hauptlarmquellen und deren Umgebung

Angaben Uber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspléne und
Larmschutzprogramme

tabellarischen Angaben tber larmbelastete Flachen, Uber die geschatzte Zahl der
belasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhéuser

Beispiel fur die La einer gro Stadt in ig-Holstein
Larmbelastung, Larmbelastung,

i Uber Tag, Abend und Nacht gemittelt iiber Nacht Die Lérmkarte zeigt die Larmsituation fur den Larmindex Loy
LB | S | | e A | S (R
(iber 55 bis 60 1570 ber 50 bis 55 1030 fahrzeugen pro Jahr.

(iber 60 bis 65 900 (ber 55 bis 60 1030

(ber 65 bis 70 1000 Uber 60 bis 65 890

(iber 70 bis 75 840 (ber 65 bis 70 320 Gemeindeiibersicht: DTK100-V

iber 75 60 iber 70 0 FTL ”“2 ¢
Summe 4370 Summe 3270

Beispiel: StraBenverkehrslarm 5N
In den Larmkarten werden vorwiegend Hauptverkehrsstraken wie Autobahnen, Bundes- ol oo [ EREEE. . P
und LandesstraBen mit einem hohen Verkehrsaufkommen dargestellt. Die Larmbelastung

7 e
~J
ergibt sich aus der Anzahl der Kraftfahrzeuge, der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, der F
Stralenoberflache, die Fahrbahnbreite, der Steigung und dem LKW-Anteil. \ 3 oy
peaot \ 20} R T
. . . . ot [ el o
Bei der Schallausbreitung werden die vorhandenen Schallschutzeinrichtungen, das Geldnde- "4 I s\ fonasoh 25 A
modell sowie abschirmende Gebéude und Reflexionen beriicksichtigt. Ahnliches gilt fur StraBeniarm Logy in dB(A)
Industrie- und Gewerbeldrm, Fluglarm und Schienenlarm. Hauptverkersstratien mit Gber § Milionen Kz pro Jah
Berechnungspunkihahe: 4 m iber Gednde
Berechmungaraser.  10mx10m

Wie werden Larmkarten erstellt?
Zur Erstellung der Larmkarten werden keine Larmmessungen durchgeftihrt, sondern ein-
heitliche Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm an StraRen, an Schienenwegen, . > 75 000

Berechnungsgebiet entspricntder 53 AB(A) - Loex - sophone
bel feier Schallausbreitung

N I - 7075 080
an Flugplatzen und bei Industrie und Gewerbe angewendet. >65-704B(A)
I > 0- 65 0008)
I > 55-c08(a)
I > s0- 55 000a)
Einen Link zu den aktuellen Larmkarten fiir Ihre Gemeinde finden Sie <= 50cB(A)
im Internet unter: www.laerm.schl ig-hol. in.de —— Schallschutzeinrichtungen
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Bewertung der Larmsituation —
wovon gehen wir aus?

Grundlage fur die Larmaktionsplanungen sind die Larmkarten mit der Bestandsaufnahme
der Larmsituation. Diese Bewertung der Belastung erfolgt durch die Gemeinden vor Ort.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung der Belastung sind:
1. die Hohe der Pegel,

2. die Anzahl der vom Lérm Betroffenen,

3.die Nutzung/Schutzwirdigkeit der betroffenen Flachen.

Fir die Nutzung und Schutzwiirdigkeit ist eine bauplanungsrechtliche Ausweisung wichtig.
So wiegt die Zahl der Betroffenen bei gleicher Larmbelastung in Wohngebieten schwerer
als bei ise in Misch- oder Ge: .

Larmprobleme in Gemeinden
Larmprobleme und -auswirkungen werden im Zuge der Aktionsplanungen geregelt.
Es wird gepriift, ob verbesserungsbediirftige Situationen bestehen.

Larmprobleme lassen sich als 6rtlich abgrenzbare Bereiche unter Bertcksichtigung der
Flachennutzung (Flachennutzungspléne, stadtebauliche Entwicklungskonzepte), des Larm-
pegels (Hohe der Belastung) und der Zahl der Betroffenen identifizieren, wie zum Beispiel:

* sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen,
* hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen,
* hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen.

Wenn nach der Bewertung der Larmsituation keine relevanten Larmbelastungen zu erkennen
oder offenkundig keine MaRnahmen zur Lirmminderung verhaltnisméaRig sind, wird fur diese
Gemeinden die MaBnahmenplanung hier bereits abgeschlossen werden kénnen. So trifft
dies beispielsweise zu, wenn mit bestehenden Larmschutzeinrichtungen die Vorsorgewerte
eingehalten werden (16. BImSchV). Gleiches gilt, wenn in absehbarer Zeit ein Neu- oder
Ausbau mit der gesetzlichen Larmvorsorge vorgesehen ist.

In jedem Fall ist zu priifen, ob mit einem L&rmaktionsplan z.B. tber die Bauleitplanung der
Gemeinden langfristig ein Beitrag zur Konfliktvermeidung und -lésung geleistet werden kann.
Zudem wird es sinnvoll sein, ruhige Gebiete festzulegen, die es besonders zu schitzen gilt.

www.laerm.schleswig-holstein.de

Larmbelastung im Ballungsraum Kiel

Pegelbereich

Bewertung

> 70 dB(A) Loen
> 60 dB(A) Lnight

sehr hohe Belastung

65-70 dB(A) Loen
55-60 dB(A) Lnight

hohe Belastung

< 65 dB(A) Loen
< 55 dB(A) Light

Belastung/Belastigung

Orientierungshilfe zur Bewertun;

Lirmbelastung an der Autobahn

g von Larmpegeln
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Wias ist eigentlich ein Aktionsplan?

Ein Aktionsplan ist ein strategisches Planwerk, um Ziele, Strategien und MaRBnahmen zur Wainahme [ Wa? | Wann? | Weristfardie | Wirkung/ | Kosten
Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete zu formulieren. Inhalte und Struktur sind B |
in der Umgebungslarmrichtlinie skizziert. Nicht allen Larmproblemen wird abgeholfen

werden kénnen. Chancen liegen dann eher in einem langfristigen und von der EU bereits
angedachten Larmmanagement auch im Sinne einer Vorsorge gegen neue Larmprobleme.

Die wesentlichen Elemente eines Aktionsplans sind:

* die Bewertung der Larmbelastung und Ermittlung von Larmproblemen und
verbesserungsbedirftigen Situationen

die Formulierung von Zielen und langfristigen Strategien zur Larmbelastung
und auch zum Schutz ruhiger Gebiete

die Entwicklung eines MaRnahmenkatalogs

des
Ein Kernelement des Aktionsplans ist der MaRnahmenkatalog, in den mogliche Larm-
minderungsmalnahmen aufgenommen werden. Dabei sollen Manahmen von hoher
Effizienz und Akzeptanz im Vordergrund stehen. Auch larmmindernde MaRnahmen anderer
Stellen kénnen aufgenommen werden.

2um Kosten-Nut:
Soweit verflgbar, werden finanzielle Informationen in die Aktionsplanung aufgenommen.
Hierzu werden die absehbaren Kosten der MaRnahmen den erwarteten Entlastungen
gegeniibergestellt.

Prioritatensetzung

Aufbauend auf den ermittelten Larmproblemen werden die wichtigsten Bereiche identifi-

ziert, bei denen vorrangig Abhilfe notwendig ist und entsprechende Prioritadten gesetzt.

Folgende Aspekte sollten dabei ebenfalls herangezogen werden:

* Kosten-Nutzen-Verhéltnis, Minderungspotenzial, Effektivitat

 zeitliche, rdumliche und finanzielle Wechselwirkungen mit anderen Manahmen und
Planungen

* Wechselwirkungen mit anderen nicht kartierten Larmquellen

Eine Prioritdtensetzung kann nur unter Berticksichtigung der besonderen Umstande des
Einzelfalls erfolgen.

ASIRATIN. ST
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Wie gehen wir vor?

Die Stadte und Gemeinden stellen Aktionsplanen auf, da die 6rtliche Begebenheiten und
Kenntnisse, aber auch die kommunale Planungshoheit maRgeblich sind. Fiir die Umsetzung
von Malnahmen konnen andere Stellen wie Verkehrsbehdrden zusténdig sein. Daher wer
den andere Behdrden und wichtige Stellen frihzeitig eingebunden.

Viele Pléne - voll der Plan

Die Larmaktionsplanung steht in Beziehung zu anderen Planungen. Wechselwirkungen,
Synergien und auch mégliche Zielkonflikte erfordern eine enge Abstimmung, zumal
planungsrechtliche Festlegungen im Aktionsplan durch andere Planungstrager zu bertck-
sichtigen sind.

Damit wird dem Larmschutz auch auf der planerischen Ebene mehr Gewicht beigemessen,
ohne mit neuen Richt- und Grenzwerten Gestaltungsspielrdume einzuschranken.

Umweltplanung Entwicklungsplanung

+ Landschaftsprogramm + Regionalplan
- Landschaftsplan + Integriertes
Stacentwicklungskonzept

- Luftreinhalteplanung

Larmaktionsplanung

Entwurfsplanung Verkehrsentwicklungsplanung

+ N, Urn-, Ausbau- und
Erhaltungsmatinahmen,
2B

+ Ubergeordnetes Straennetz
+ Parkraumbewirtschaftung

+ OPNV-Konzept

+ Fahrradroutennetz

- LKW-Lenkung

+ an Straten
+ an Eisenbahnen
+ im Hochbau

Stadtebauliche Planung

+ Stdtebauliche
Rahmenplane

+ B-Blan

« FPlan

Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Biirgerinnen und Biirger sind durch den Umgebungslarm und durch vorgesehenen Maf-
nahmen direkt betroffen. Sie sind mit der Lage vor Ort am besten vertraut und kénnen
daher mit eigenen Bewertungen der Situation zur Lésungsfindung beitragen. Aus diesem
Grund hat die Offentlichkeit die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane aktiv mitzuwirken.

Uber den Aktionsplan entscheidet die Gemeindevertretung bzw. die Ratsversammlung.

Larmaktionsplane und auch deren Umsetzungen sind bei bedeutsamen Entwicklungen
fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle 5 Jahre zu Uberprifen und bei Bedarf zu Gber
arbeiten. Auch fir diese Schritte ist die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen.

Wo soll es hingehen?

Ziele und langfristigen Strategien zur Larmbelastung und auch zum Schutz ruhiger Gebiete
kénnen nur unter Berlcksichtigung der besonderen Umsténde vor Ort festgelegt werden.
Dabei werden nicht alle Zielsetzungen kurz- und mittelfristig realisierbar sein. Ziele sollten
ambitioniert sein. Unrealistische Zielsetzungen und daraus abgeleitete MaRnahmen sollten
vermieden werden, um nicht unerfullbare Erwartungen zu wecken.

www.laerm.schleswig-holstein.de

Erarbeitung Entwurf
* Bekannimachung der Aufstelung
* Einbindung der maRgeblichen Behrden
G, Mitwrkung der Offentichikei

Auslegung
1 Monat
(auch Internet)

Beteiligung
ToB

Schrift. Stellungnahmen
14Tage nach Auslegung

Gaf. Informationsveranstaltung,
Gffontliche Erbrterung

v

Boschlussfassung der
Gemeindevertretung

Bekanntmachung/Auslegung

avavan.
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Was passiert dann?

zum La
Im Folgenden sind beispielhaft einige MaRnahmen skizziert. Bei straRenverkehrsrechtlichen
MafRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Nachtfahrverboten fir LKW trifft die
Verkehrsbehérde die Entscheidung nach MaRgabe der Stralenverkehrsordnung. Uber bau-
liche Veranderungen entscheidet der jeweilige Baulasttrager der Verkehrsanlage.

verkehrsregelnde MaRnahmen

Verstetigung des Verkehrs durch entsprechende Ampelschaltungen, | + der Larmpegel sinkt

insbesondere an Knotenpunkten (Urn- oder Ausbau) + es entlallen besonders léstige Lammspitzen durch
Abbremsen und Anfahren

+ positive Effekte bei Verkehrssicherheit und Luftqualitat

Verkehrs- und/oder LKW-Lenkungskonzepte, Anderung + kann speziell bei Senkung des LKW-Anteils eine
bei Durchgangsverkehren, Verkehrsbiindelung, deutiche Reduzierung des L&rmpegels bringen
u b i . mit der i

. itive Effekte mit der

und der Luftqualitat
* neue Belastungen auf Ausweichstrecken sind 2u beriicksichtigen

Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit + Moglichkeit zur effektiven und kostenginstigen
Senkung des Larmpegels
+ positive Effekte bei Verkehrssicherheit und Luftqualitat

bauliche MaBnahmen
L bzw. Anderung des * Rickbau von Beseitigung

von aden oder die Verwendung

Deckschichten lassen erhebliche L Y
Larmschutzwande und -walle + sehr hohe Lammreduzierungen erreichbar

+ hohe Kosten, daher iberwiegend im Zusammenhang

mit Straen-, Schienenneu- oder -ausbau realisierbar
bauliche Veranderungen an der Strale und + senkt Geschwindigksiten
Straenraumgestaltung, wie + AbstandsvergréfRerung zur Fahrbahn reduziert gerade auf den
* Radfahrstreifen auf der Fahrbahn Lersten Metern" die L&rmpegel am Immissionsort eheblich
* Einengung

MaBnahmen im Rahmen der Bauleitplanung

Nutzung von Eigenabschimungen + durch spezielles Anordnen von Gebauden kannen larmge-

+ durch Schiieung von Bauliicken schitzte Hofflachen (AuBenwohnbereiche) und Wohnfiéchen

+ durch entspr. Anordnung bei Neuplanungen geschaffen werden

+ Einrichten von Gebéuderiegeln + je frithzeitiger in der stadtebaulichen Planung die maglichen
lanahmen zur L3 genutzt

werden, umso kostengiinstiger und effektiver kénnen sie
eingesetzt werden

VergraRerung des Abstandes zwischen Quelle * i.d.R. nur durch entsprechende Ausweisungen im Fléchennut-

und Immissionsort 2ungsplanung als vorsorgender Larmschutz méglich

Ausweisung von Abstandsflichen oder Flachen fiir aktive + Larmschutzwall, Larmschutzwand, Verschwenken der

LérmschutzmaBnahmen

Gliederung von Nutzungen * Wohnbereiche angrenzend an Emissionsorten werden je
nach Immissionswerten als Mischgebiet oder allgemeines
Wohngebiet geplant

+ das Mischgebiet kann zudem aufgeteilt werden in den vorge-
lagerten Bereich fir die gewerblichen Nutzungen und den dahin-
ter liegenden Bereich fiir Wohnnutzungen

Beschrankung von AuBenwohnbereichen + Terrassen, Balkone auf der Lérm abgewandten Seite
* Zulassung von AuBenwohnbereichen (Terrassen, Balkone)

auf der Larm zugewandten Seite, wenn sie eingehaust sind

Ausschluss von Immissionsorten * Vorgabe fiir Schalldimmmale fir Fenster, Wande

Schutz von ruhigen Gebieten

Fir den Schutz von ruhigen Gebieten kommen, auf die jeweilige Nutzungsart beschrankte planerische Festiegungen in Frage, die auch
von anderen Planungstragem zu beriicksichtigen sind.

www.laerm.schleswig-holstein.de




